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Messages cles

1. Pour faire face a la crise socio-écologique
nous devrons investir massivement dans les
transports publics.

* Le transport modal est remplace par le
transport collectif

* La clé est d’avoir des entreprises publiques :
une voie publique pour sortir de la crise
climatique

» L’électrification des trains et des autocars est
un eélement central des strategies
d’attenuation

2. Les travailleuses et les travailleurs sont
directement touchés par le dédoublement des
processus

* Incidence des phénomenes météorologiques
extrémes (absence de protection)

* Répercussions des changements
technologiques sur les stratégies
d’attenuation (électrification)

3. Pour assurer une transition juste, il faut que le
programme de mesures soit élaboré du bas
vers le haut, et pas seulement négocié du haut

vers le bas
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Quelle photo représente le mieux votre perception du changement
ITF Moving the

climatique et de ses répercussions sur le transport collectif?
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Household lifestyle consumption emissions (tonnes of CO; per capita)**
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Transport et climat — pourquoi?

Les émissions générées par les transports représentent plus de 20 % des émissions mondiales de
carbone

Global carbon dioxide emissions from 1970 to 2021, by sector
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Electrification du transport — pourquoi?
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Road transport (passenger & freight)
contributed more than three-quarters of
transport CO/. emissions.

Freight emissions kept growing:
from 40% in 2018 to 42% in 2019.
More goods than ever before are
being transported.

Transport CO_ emissions by activity and mods, 2019
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ITF Governments with official targets to 100% phase out 2alex of internal combustion angine buses by a cartaln

dakte (Status: Through September 2022)
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Seules les émissions geneérees par le transport
ferroviaire ont diminue
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Changement climatique
et travailleuses et
travailleurs du transport
collectif

Les travailleuses et travailleurs du transport
collectif sont touchés par deux aspects :

* Les conséquences du changement
climatique, principalement sous la forme de
phénoménes météorologiques extrémes

Les politiques, technologies et processus
mis en ceuvre pour réduire les émissions et
s’adapter aux nouvelles conditions
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HOW DOES CLIMATE CHANGE AFFECT @
URBAN TRANSPORT WORKERS?Z \
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Principales répercussions
sur les travailleuses et les
travailleurs

 Perte de revenus

« Conséquences sur la santé (en particulier les
maladies respiratoires)

« Stress supplémentaire (psychologique et
physique)
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L’exposition a des chaleurs extrémes peut
entrainer des maladies professionnelles et
des pertes de rendement, tout en
augmentant le risque de blessure

D’ici 2030, ce sera I'équivalent de 80 millions
de postes a temps plein qui auront été abolis

Les régions les plus pauvres et les travailleuses
travailleurs les plus pauvres et en situation
précaire sont les plus touchés par les vagues de
chaleur

Les femmes et les jeunes sont les plus
touchés



by 2025 and 2085 (*C)

Ragion Maarn annieal Increase under 1.5°C Increase under 2.7"C
temperature global warming global warming scenario
("C} seenaria (RCP2.6) (RCPE.O)
| 1995 | 2025 | 20ss | 2025 | 2085
Northern Africa +23.7 1.2 1.6 1.1 3.1
Central Africa +24.5 1.2 1.3 1.0 3.0
Eastern Alrica +23.6 1.0 1.1 0.9 2.7
Southern Africa +19.5 1.1 1.2 0.9 3.0
Western Africa +271.6 1.1 1.3 1.0 3.0
Americas Caribbean +25.5 1.0 1.0 Q.7 2.1
Central America +22.4 1.0 1.1 0.8 2.6
South Amenca +21.1 1.0 1.1 0.8 5
Morth America -&.5 1.6 2.1 1.6 4.4
Arab States +24. 0 1.3 1.6 1.2 3.4
Asia Eastern Asia +6.3 1.3 1.7 1.2 3.2
and the Pacific oo uth-East Asia +25.6 0.8 1.0 0.8 2.2
Pacific Islands +21,8 1.0 1.2 1.0 2.6
Southern Asia +20:5 1.1 1.4 1.0 3.0
Europe MNaorthern Eurgpe +3.8 1.5 1.8 1.5 5.5
and Central Asla. o\ o Furope +135 1.2 16 1.1 28
Western Europe +9.7 1.2 1.5 1.2 2.9
Eastern Europe =5 2.0 2.4 1.8 4.8
Central Asia +7.8 1.8 1.8 1.6 3.8
Wastern Asia +11.5 1.2 15 1.1 3.1

Mote: The years 1995, 2025 and 2085 are the midpoinis of the three 30-year paricds used Tor gur analysis, The RCP2.6
and RCPE.0 climate change palhways envicape a global temparature imcreasea by e end of the twenly-first century of,
respoctively, 1.5°C and 2.7°C above pre-industrl lovels,
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Faire face a la crise
climatique dans le
secteur du transport
collectif
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Faire face a la crise climatique dans le
secteur du transport collectif

Nous devons faire deux choses
« Remplacer le transport modal par le transport collectif

« Electrification
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Le rapport AR6 du GIEC demontre la rentabilite
du changement de mode de transport

Transport

Fuel efficient light duty vehicles
Electric light duty vehicles

Shift to public transportation

Shift to bikes and e-bikes

Fuel efficient heavy duty vehicles
Electric heavy duty vehicles, incl. buses

Shipping — efficiency and optimization
Aviation — energy efficiency
Biofuels
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Public and ]
non-motorized
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Pedestrian-only infrastructure creates...

Bicycle-only infrastructure creales...

Hoads with pedestrian and cycling
infrastructure create...

Mass transit creates...

Railways create...
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..limes as many jobs as road construction
per $1 million



Climat et
technologie

- Electrification du transport collectif

* Processus automatisés pour rendre le
transport plus « durable »

 L’électrification est étroitement liée a la
numerisation

de la production et de la gestion des
véhicules et des infrastructures de
recharge
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Enjeux pour les travailleuses et les travailleurs :

emplois et retention

IMPORTANT CONSIDERATIONS FOR WORKERS WITH THE INTRODUCTION OF ELECTRIC BUGSES

Issue
Operation

Maintenance

Charging

Source: Adapted from EBRDAUTRIGIZ 20272

Implications for workers

Drivers will nead to be retrainad in:

« Safe operation

» Charging procedures

« Different braking and drive characteristics
+ Eoo-driving to reduce energy consumption

Drivers pay and working time nead to be renagotiatad
considering charging schedules,

Fewer mechanics, more electricians:

+ Less nead for mechanical maintenance staff, higher
need for electrical

« Electrical work becomes more extensive and specialist,

including high voltage power agquipment

« Overall staff numbers are expected to decrease for
maintenance

Work process at tarminal changes from “fuelling and
cleaning’, to ‘charging and cleaning’, Retraining needed
for workers to manage charging slations

Diffarent safety hazards operating with high voltage
equipmant

OUR
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Table 4-8 Maintenance and repair staffing transformation plan after the electrification

Specialty Old Staffing Difference

TR UL S T P TS e ouy
cLrametimmcal ictinitiall
Mechanical technician 709 1986 577
Electrician 152 174 2
Spray painter and panel beater 188 249 B1
Others 0 56 56

WWW.ITFGLOBAL.ORG @



Enjeux : Colts initiaux elevés — Financement

» Les colts initiaux de I’électrification sont plus
élevés étant donné que le cout des infrastructures
de recharge s’ajoute a celui des nouvelles unités
électriques

« La plupart des investissements dans I’électrification
se concentrent sur les infrastructures

« Augmentation de la demande d’électricité sur le
réseau

OUR
PUBLIC
TRANSPORT



Enjeux : Changements aux opeérations et
aux chaines d’approvisionnement

 Réduction du nombre d’entreprises en activité et renforcement de leur
pouvoir

» Centralisation des activités dans le cadre du processus d’électrification

« Les grandes multinationales s’intéressent davantage a la mise en ceuvre du
transport collectif dans les villes

» Chaines d’approvisionnement pour les infrastructures de recharge

@' transdev

the mobility company

IEeOoLIS
[C: -



ITF Moving the
World
Forward

La transition juste dans le transport
collectif
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Que contient un plan de transition juste?

1.Le point de vue des travailleuses et des
travailleurs sur leur lieu de travail

2.Le point de vue des travailleuses et des
travailleurs dans leur foyer

3.Le point de vue des travailleuses et des
travailleurs sur I'industrie

s.L’avis des communautés sur la transition

5. Analyse systémique d’ou nous venons, ou
nous sommes, ou hous voulons aller
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PUBLIC
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Cadre de transition
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A Just Transition for Urban Transport Workers
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Prochaines etapes :
Faire campagne pour le transport
collectif et une transition juste
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Une transition juste meneée par les travailleuses
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Dispositions d’une
transition juste a
Santiago

Apres des années de combat lié a
'introduction de nouvelles technologies, la
fédération des syndicats métropolitains de
Santiago a négocié ses premiéres
dispositions d’une transition juste

Les changements dans les processus et les
nouvelles technologies sur le lieu de travail
doivent étre évalués a I’avance avec les
travailleuses et travailleurs et le syndicat

La priorité est de maintenir tous les emplois
et de prévoir les nouveaux postes
nécessaires

La crise climatique est intégrée a I’analyse

couts-avantages
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- DEL URQUIZA CARGA$

A partir de las gestiones realizadas por La Fraternidad, intervienefl
las locomotoras del Urquiza Cargas en los talleres de Zarate paraque
dispongan de aire acondicionado y mejorar el ambiente laboral de
_-__los Fraternales. De esta manera, la GM 7923, se convertird en la
primera locomotora de esta linea en contar con el dispositivo.

Les travailleuses et travailleurs de I’entreprise

de fret Urquiza doivent supporter des

températures tres élevées en cabine, soit des

tcerrllperatures oscillant entre 45 et 60 degrés
elsius

En décembre, les travailleuses et travailleurs
affiliés a La Fraternidad ont décidé de refuser
de travailler quand la température dépasse les
30 degrés Celsius.

Le syndicat a exigé que tous les trains soient
munis d’un systéme de climatisation dans la
locomotive des chefs de train.

Aprés 12 jours de boycottage, la pression
exercée a abouti a un accord visant
’installation d’équipements de climatisation
dans tous les trains.

Peu d’entreprises ont achevé le processus,
mais la pression des travailleuses et
travailleurs continue de s’intensifier.
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Climate justice groups join British rail
strike picket lines

Campaigners say government must invest in public transport to
wvoid worst impacts of global heating

Pour obtenir une transition
juste, il faudra se battre : la
lutte dans la sociéteé

- Le monde entier est frappé par des
greves dans le secteur ferroviaire

- Des groupes de défense de la justice
climatique et des groupes
environnementaux appuient nos
revendications

- Possibilité unique dans I’histoire de
nouer des alliances avec le mouvement
climatique

- Les cheminots sont des travailleuses et
des travailleurs du climat



2000 travailleuses et
travailleurs du métro de
New York conservent leur
emploi

* Lasection locale 100 du Transport Workers Union of
America (TWU) a New York s’est battue pour
préserver les emplois de 2 000 guichetiers menacés
par I'automatisation de leur travail

* Les travailleuses et travailleurs seront désormais
affectés a I’assistance aux passagers

* Plutét que d’étre confinés a un guichet, ils seront
dorénavant appelés a se déplacer dans les stations
de métro, a signaler les problemes sur les quais et a
assister les passagers pour I'achat de billets et pour

les orienter
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